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: CONGRES DE
Des constats L''DRRIM
| R

> Des infrastructures congestionnées
aux heures de pointe

> Une forte variétés des O-D
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Des comportements plurlel ‘I’NGRESR/EI

Institut Des Routes, pour a Mobiité

Agir sur les grands territoires

demi-rocade Ei4 it

Structure des dplacements sur I'aire urbaine de LYON (% des kms parcourus)

centre/pdle

Lyon/Villeurbanne

source EMD 2006 - Certu
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Léchelle du transparteur : un fanctionnemeant an tanpentsfies
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Grenoble et | experience LIDRRIM
du Chrono-aménagement =

1993
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, . CONGRES DE
Grenoble et I'expérience || M

du Chrono-aménagement

Chronoaménagement
et autoroute autrement

ta proximité au secours du terrftoire

« Redonner aux distances et aux temps
leurs vraies valeurs »

Le défi du chronoaménagement du territoire est de parvenir a un
ameénagement ou désir et raison s’entendent pour limiter I'étalement
urbain, s’accorder avec le Grenelle de 'environnement et fabriquer « le
territoire que nous voulons ».

Pour ce faire, la vitesse doit étre redécouverte au travers du prisme des
distancestemps et des autoroutes apaisées a haut niveau de service.
Et, si un pole urbain se définit par ses habitants et leurs déplacements,
I'aire urbaine entiére doit alors étre multipolaire et équilibrée.
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, £ CONGRES DE
Grenoble et I'expérience LIDRRIM
du Chrono amena ement T

o000 |3 proximité au secours du territoire

C'est I'alternative concréte a I'étalement urbain :
chercher a réduire les distances nécessaires a parcourir
par chacun pour réaliser ses activités.

Il ne s'agit pas de réduire la mobilité

mais bien de favoriser |'accessibilité aux services.

Une conception nouvelle de la mobilité

L'objectif du chronoaménagement n'est pas de permettre d'aller plus vite
mais bien de garantir, a toute heure, une distance a parcourir dans des délais
maitrisés. La ville performante est celle des équilibres urbains, entre I'agglo-
mération et les poéles d'équilibres. Fiabiliser les temps de trajets est donc un
enjeu de premier plan. Le chronoaménagement propose une alternative concré-
te et positive qui prend en compte le temps de déplacements. 1l s'agit donc de
réduire les distances nécessaires a parcourir pour que chacun accéde au programme
d’activités qu'il souhaite réaliser.

En réduisant la vitesse,

le niveau de sécurité

est augmente et ['impact
envirorinemental amelions :
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Fiabiliser le temps de CIDRRIM
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oaen )

Fiabiliser les temps de parcours
dans la région urbaine grenobloise

% Saint-Laurent

La-Cote-Saint-André @ 3
S du-Pont

Chambarans

e Poles et bassins
de vie

pole principal de rigion uraine
{ &t intepmiédiaine pour won aoolomération)

~ mmwrw“mm
¥ avec lours sous-bassins de vie

z%mm pole secondaira de région urbaine
{t intermiéndinne pour 500 agglomerancn)

Vercors

poilas mmmuunarrmpmwp&la socondaire

* awec lours sous-bassins de whe
Plateau Matheysin

. aules pdles intaeTmediaires
avee leurs sous-bassins de i
uonasﬂ-t-dlrchrmenl

Distances-temps entres les poles

Congrés de I'IDRRIM — Lyon Eurexpo — 2/4 octobre 2012 19
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Offrir des alternatives UIDRRI

Insfitut Des Routes, s pour la Mobilté

P®Le chronoamenagement
La prosimité au secours du territoire

Grenoble
Source : AURG / Certu
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' Repenser des infrastructures adaptées coNCRES DE

a la mobilité en péri-urbain L'IDRRIM
oy \nslilulDesRoWspnur\aMobilité

Le Maitre d’ouvrage routier est un acteur clef de ce systeme

Une Vision de la voie qui change : « Voie Structurante
d’Agglo » avec des réfrentiels articulés autour de vitesse
moindres

Lien plus fort entre projet de transport et projet urbain
avec hiérarchisation de la voirie
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Lo 5 Adaptatlon deS CONGRES DE

S | i L'IDRRIM
referentiels techniques LB IRIRE

»>Permettre d'envisager une véritable multimodalité avec
differentes types d'aménagements

‘Voies réserveées pour bus et pour d'autres modes
(covoiturage, autopartage, ...)

- Aires d'échange multimodales — idée d'un maillage avec
les autres offres de transports comme le fer.
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Des enjeux SOCIauUX et CONGRES DE

. . N
economigues pregnants iR

Impact du co(t d'usage de la voiture particuliere :
e Taux effort mobilite
- Tmédian 15 % (dt 90% lié a la voiture)
- ménages de centre  —rev. modestes 12,5 %
—~rev. Moyens 10 %
— hauts rev. 6,5 %
- meénages peri urbains — rev. Modestes 20 %
—~rev. Moyens 16 %
- hauts rev. 11 %
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Des exigences Urbaines et CONGRES DE
environnementales plus fortes LIE IM

F
o Le Bip, Patrick Duguet architecte, DDES5
N Plaw d ddnail
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Des exigences urbaines et C,ONGRES DE
o LIDRRIM
environnementales plus fortes ==
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4 : CONGRES DE
Le reseau routier, un U DRRIM
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CONGRES DE

Institut Des Routes; p ur la Mobiité

»Une évolution des pratigues qui
impacte le réseau,

» Une diversification de la notion de
gualité de service qui impose des
choix (partagés?), de 'anticipation, du
dialogue.

»Ouvre une reflexion a I'echelle de
I'ensemble du réseau et du bassin de
vie.
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