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Enjeux de I’Axe Seine
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Des opportunites a saisir :
« Des incidents réguliers en lien avec des
évenements climatiques
» Des investissements a :
- court-moyen terme : le projet « Haute
Performance Paris Normandie »
- a long terme : le projet « Ligne Nouvelle
Paris-Normandie »

Prendre en compte les effets du
changement climatique dans un
contexte d’investissement

Volonté de SNCF Réseau d’avoir un
regard global sur ses vulnérabilités
actuelles et futures pour identifier des
solutions d’adaptation
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Méthode
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Méthode

ALEA FORTES CHALEURS (Journées ol T > 35°C) - RCP8.5 ; 2070-2100
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/vulnerabilites-risques-infrastructures-transport-face-au

Focus : les entretiens

« Méthode utilisée :
 AHP (Analytic Hierachy Process)
« Passation d’entretiens semi-dirigés avec des expert(e)s ferroviaires

« Objectif : identifier et classer de facon relative la sensibilité des
composants les uns par rapport aux autres (rail, ballast, etc.) au sein
d'une infrastructure donnée (voie, etc.) pour chaque aléa.

Ingénierie centrale

H H H Composant Commentaire Poids

Passage 3 niveau avec bamiéres autom atiques | B,8%%

8 Passage 3 niveau sans bamiere DS,‘JZ%

7 Passage niveau gardé | 3.98%
................................................................. Guérite de signalisation

Signaux []1,97%

5 Poste d'aiguillage mécanique sur voies principales

............. B B T G TS s e s
‘ Poste d'aiguillage inform atique survoies principales

.................................................................... Poste d'aiguillage m écanique sur voies de service [[12,79%

2 2 Poste d'aiguillage électrique sur voies de senvice B,BE%

""""""" 1 1 Poste d'aiguillage inform atique survoies de service B,BE%

Appareil de voie {mécanisme, contrdleurs, réchauffage)

_____________ . - Circuit de voie (matériel 3 la voie, retour cournt de traction)

DGl PRI-RO Axe HBN DGOP Infrapéle PSL  Infrapéle Ndie DGST DT Gares H-F. N Détecteur de boites chaudes ] 2,7%
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Résilience des infrastructures : cas de I’Axe Seine | Michaél Gonzva J) L l D R R I M




Focus : les projections climatiques

» Diagnostic physique

4 4

 Situation actuelle : » Avec une vision prospective :
de réféerence en prenant en compte le changement climatique

L » Horizon proche (2030)
» Horizon lointain (2080)

L « Scénario avec mesures d’atténuation supplémentaires
» Scénario sans mesure d’atténuation supplémentaire

CMIP5 models, RCP scenarios

54 — Historical (42) [
— REP 2.6 (26) -—
— RCP45(32) RCP 8.5
41 — RCP6.0Q7) i
— RCP 85 (30)

Global surface warming (°C)

Groupe Intergouvernemental sur I'Evolution du Climat :
organisme qui évalue les publications scientifiques sur ===
les changements climatiques
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Quelgques
resultats
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Quelques résultats: I’exposition

ALEA FORTES CHALEURS (Journées ou T > 35°C)

Niveau d'exposition
(Nb de jours par an ou T max > 35 °c)

I 1 (Nb de jours < 1 par an)
2 (Nb de jours compris entre 1 et 2,5 par an)
[ 3(Nb de jours compris entre 2,5 et 5 par an)
I 4 (Nb de jours > 5 par an)

Réseau ferroviaire
—— Réseau ferroviaire
O Gare

| Scénario de référence

SNCF Réseau;
Conception et réalisation: C. VIGNOTE (RESALLIENCE by
SIXENSE), 2021

Résilience des infrastructures : cas de I’Axe Seine | Michaél Gonzva

RCP4.5 2015-2045

RCP8.5 - 2015-2045
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Quelgues resultats: la vulnérabilite

CARTE 2 : ALEA - RCP4.5 (2070-2100)
Vulnérabilité de

sucs Double voie électrifiée
= Double voie

—— Voie unique électrifiée
— Voie unique

= Double voie fret électrifiée
=== Double voie fret

o — —— Voie unique fret électrifiée
2:132paran — Voleunique fret
3:33a4paran O ' Gares principales
4

Niveau d'exposition

: Plus de 4 par an

Sources: SNCF Réseau; IGN ; RESAUJENCE Euro-Cordex (Projet Jouzel,
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Quelgues resultats : le SIG
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G2 Scénario de référence

G2 RCP 4.5 horizon 2015-2045

G2 RCP 4.5 horizon 2070-2100

G2 RCP 8.5 horizon 2015-2045
é ' RCP 8.5 horizon 2070-2100
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Conclusions
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Conclusions

* Mise en ccuvre d'une méthode nationale dédiée a la vulnérabilité d’'un
réseau ferroviaire dans un contexte de changement climatique

« Meéthode préalable a une identification de solutions d’adaptation

« RESALLIENCE : de nombreux projets de résilience et d’adaptation
au changement climatigue des infrastructures de transport

- Evaluation de la résilience de la LGV SEA au LIsea
changement climatique

International
Finance Corporation
WORLD BANK GROUP

— Plateforme de suivi des projets d'investissement ‘@’IFC
résilients pour les états insulaires : application a l'ile
de la Dominique

- Infrastructures de transport en commun résilientes a @
Ouagadougou : lignes de bus classiques et rapides WORLD BANK GROUP

f(‘ OLYMPIA

| ODOS

— Analyse des risques et impacts provoqués par le
changement climatique sur le trongon autoroutier
Patras-Pyrgos
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MERCI
pour votre attention

Citoyens, Professionnels, Décideurs:
face aux transitions, quel engagement collectif
pour les infrastructures de mobilité ?



