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Voies réservées 
État de l’art 
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Voies réservées au covoiturage 

 

L’élan de la loi « transition énergétique pour la croissance verte »         

(18 août 2015) 

 

Article 56 

• [Évaluer] l'opportunité de réserver, sur les autoroutes [...] traversant 

ou menant vers une métropole une voie : 

 

– aux transports en commun,  

– aux taxis,  

– à l'auto-partage,  

– aux véhicules à très faibles émissions, 

– au covoiturage. 
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Voies réservées au covoiturage 

Le principe 

• Mobiliser temporairement une voie de circulation existante 

• Favoriser la circulation des véhicules à taux d’occupation élevé dans 

un secteur congestionné  

• Maintenir le même niveau de service rapporté au voyageur 

 

 

Un aménagement dynamique, en lien avec la sécurité 

• Signalisation dynamique → exploiter la voie en périodes de pointe 

• Réduction dynamique de vitesse → gérer le différentiel de vitesse 

• Largeurs de voie minimales → sécuriser les manœuvres 

• Exigences de visibilité → compenser le masque visuel du bouchon 

 

 

→ Un guide Cerema en préparation… 
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Voies réservées au covoiturage 

L’aménagement 
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Voies réservées aux TC 

 

Le principe 

• Aménager une voie supplémentaire sur 

l’espace de la bande d’arrêt d’urgence 

• Favoriser la circulation des transports 

collectifs dans un secteur congestionné 

 

 

Une conviction 

• À condition de limiter le trafic à 100 bus 

par heure, la voie réservée peut 

assurer des fonctions similaires à 

celles d’une BAU 

 

 

→ Le guide Cerema paru en mars 2017 
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Voies réservées aux TC 

 

Un aménagement sobre et adapté 

• Une signalisation statique pour une voie permanente 

• La prise en compte du confort et de la sécurité des passagers debout 

• Un dimensionnement favorable à la circulation à 50 ou 70 km/h 

• L’adaptation des points d’échange franchis par la voie réservée 
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Présentation du 
territoire 



Un territoire vaste et peuplé 
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Une urbanisation importante et inégalement 
dense 
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Une métropole « classique » : Lyon 
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Notre territoire : une composition de flux 
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Des Infrastructures saturées 
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De premiers tests encourageants, 
un programme de déploiement ambitieux 

• Une section de 2 km en entrée de Marseille fonctionnant avec succès depuis 2013 
 
• Deux phases expérimentales successives sur Plan de Campagne en 2015 et 2017 
 
• Un objectif de 100 km de voies réservées à terme, 30 M€ inscrits au CPER 
• Un programme d’études sur les axes prioritaires : Aix-Marseille, Marseille – aéroport, 

Marseille Aubagne, arrivée nord d’Aix, piloté par la DREAL 
 
• Un croisement des études d’aménagement de voies et de la définition fine du réseau 

MétroExpress 
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Voies réservées sur 

autoroutes 



Voies réservées sur autoroutes 

Métropole Aix-Marseille-Provence :  
  

• 94 % des déplacements de plus de 7km en voiture 

• Agenda de la mobilité : développement d’un réseau de cars à haut 

niveau de service. 

 L’exemple de la liaison en 

car entre Aix & Marseille : 
• 11 000 voy/jour en car,  

• départs toutes les 5mn à l’heure 

de pointe 
  

 

 Généraliser sur toute la 

métropole 
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Voies réservées sur autoroutes 

Le réseau national est le réseau structurant de la Métropole. 
 

L’Etat est donc invité à développer des mesures de priorité 

aux bus. 

Dans la métropole, des VRTC ont 

été envisagées sur les 4 

principaux axes autoroutiers qui 

convergent vers Marseille (A7, 

A50, A51 & A55)  

Un linéaire d’environ 80km.   

Fin 2018, la métropole disposera 

de 10 km de VRTC. 
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Voies réservées sur autoroutes 

Evaluation socio-économique 

Les VRTC sont elles rentables ? 

Les études des projets permettent de  justifier 20km de 

VRTC avec les méthodes d’évaluation ordinaires. 

Le CEREMA et la DIT mettent au point une méthode de 

valorisation de la régularité des services de car 

interurbains 

La perception de la congestion parait supérieure à ce que l’on 

mesure ou à ce qu’indique Google Maps. On se souvient 

davantage des plus mauvaises expériences et on surestime le 

temps perdu. 
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Voies réservées sur autoroutes 

Evaluation des expérimentations 
Dérogations à la réglementation, d’où un programme d’évaluation 

avec 3 échéances :  
après la mise en service,  

à 6 mois et  

à 3 ans  

Sécurité : pas d’aggravation 

significative  

La limitation à 50 ou 70 km/h 

n’est pas respectée,  

Les taxis, motos, car de 

tourismes empruntent les 

VRTC 

Des voies réservées pour optimiser l'usage des voies structurantes | Olivier NALIN 



Voies réservées sur autoroutes 

Perspectives, au delà des VRTC … ? 

Des Voies Réservées 

Multimodales, 

… associées à une 

régulation de la circulation 

Taxi 

Covoiturage ? 

... 
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« Nouvelles fonctions, nouveaux services : les défis de la route » 

MERCI  
pour votre 
attention  


